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(§) Aufhangungsteii zum Modifizieren einer Aufhangung 

(§) Beschrieben wird ein Aufhangungsteii zum Modifizie- 
ren einer Aufhangung in Form eines Abstandsstuckes. 
Das Abstandsstuck ermoglicht eine seitliche Verschie- 
bung der Radspindel eines Fahrzeuges um eine bestimm- 
te Strecke, was wiederum ein Absenken der oberen Quer- 
lenker der Randspindel ermoglicht, wenn dies andernf alls 
wegen einer Behinderung durch den Rahmenabschnitt 
des Fahrzeuges nicht moglich ware. Das Abstandsstuck 
ist ein scheibenformiges Teil einer Dicke, die gleich der 
gewunschten seitlichen Versatzstrecke ist, die erforder- 
fich ist, um den oberen Querfenker absenken und mittels 
eines zusatzlichen Befestigungsteils am Rah men wieder 
anbringen zu konnen. Aufgrund dieses Abstandsstuckes 
kann die Geometrie der ursprunglich eingebauten Auf- 
hangung unverandert bleiben, so daS das Fahr- und Lenk- 
verhalten der Aufhangung erharten bfeibt, wahrend die 
Fahrhohe des Fahrzeuges vergroSert werden kann. 
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Beschreibung 



Die voriiegende Erfindung betriffl eine Einrichtung und 
ein AufhaDgungsteil zum Modifizieren einer Aufhangung 
eines Kraftfahrzeuges sowie ein Verfahren zum VergroBern 
der Fahrhobe eines Fahrzeuges. 

Viele Besitzer von Kleinlastem, Sport- und Gelandefahr- 
zeugen verwendeten einen Nachrustsatz zum VergroBern 
der Fahrbohe des Fahrzeuges. Hierzu ist es typischerweise 
erforderlich, daB die oberen und unteren Querlenker an einer 
niedrigeren Stelle angebracht werden, als dies bei der ur- 
sprflnglich eingebauten Aufhangung der Fall ist Hierzu die- 
nen typischerweise "Absenk-"Befestigungsstucke, an denen 
die Querlenker befestigt sind. Teile der Befestigungsstiicke 
werden dann an den urspriinglichen Lagerstellen der oberen 
und unteren Querlenker befestigt, und die Befestigungs- 
stiicke dienen dann zum Absenken samtlicber Querlenker 
Weitere Ersatzteile wie Schraubenfedern und StoBdampfer 
sind haufig ebenfalls in solchen Nachriistsatzen enthalten, 
und die Nachrustung kann im allgemeinen von Personen mit 
einem gewissen Geschick und einer gewissen Erfahrung 
selbst vorgenommen werden. 

Wenn man versucht, die oberen Querlenker an einer nied- 
rigeren Stelle wieder anzubringen, wird dies haufig durch 



mfissen, um eine Stoning durch den Fahrzeugrahmen zu 
vermeiden, nach auBen zu bewegen. Das Abstandsstuck be- 
steht aus einem scheibenformigen Teil, das zwischen dem 
Endflansch des Differenlials und dem Endflansch des Achs- 
5 stummels an jedem Rad des Fahrzeuges einbaubar ist. Die 
Dicke des Abstandsstuckes ist naherungsweise gleich dem 
Abstand, um den die Radspindel nach auBen bewegt werden 
muB, um die seitliche Verschiebung der oberen Querlenker 
zu ermoglicben, die erforderlich ist, ehe sie mit einem Ab- 
10 senk-Befestigungsstuck abgesenkt werden konnen. 

Jedes Abstandsstuck bat mehrere Offnungen, die in einem 
Muster angeordnet sind, das dem Muster der Offhungen in 
dem Flansch des Achsstummel entspricht. Auf diese Weise 
kann das Abstandsstuck zwischen den Endflansch des Diffe- 
15 rentials und den Endflansch des Achsstummels eingesetzt 
werden, ohne daB der Benutzer prazise angeordnete Locher 
in das Abstandsstuck bohren muB. Das Abstandsstuck dient 
zum seitlichen Verschieben der gesamten Radspindel nach 
auBen, um die Strecke, die erforderlich ist, um den Querlen- 
20 ker mittels eines Absenk-Befestigungsstiicks am Rahmen 
wieder anbringen zu konnen. 

Es ist davon auszugehen, daB das Abstandsstuck in den 
meisten Fallen einen wichtigen Teil eines kompletten Nach- 
riistsatzes fur ein spezielles Fahrzeug bildet, bei dem der 



den Fahrzeugrahmen verhindert Um in diesem Fall die 25 Rahmen ein einfaches Absenken der oberen Querlenker mit 
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Fahrbohe des Fahrzeuges zu erhohen, sind obere Querlenker 
einer Lange erforderlich, welche kleiner als die der ur- 
sprunglich eingebauten Querlenker ist, und moglicherweise 
sind weitere umstandliche Aufhangungsmodifizierungen er- 
forderlich. Der Ersatz der oberen Querlenker durch Querlen- 
ker einer anderen Lange erhdht naturlich die Kosten des 
Nachrustungssatzes betrachtlich; auch ist ein betrachtlicher 
zeitlicher Aufwand zum Nachriisten erforderlich, und auch 
die Aufhangungsgeometrie kann hierunter leiden. 

Wenn der Fahrzeugrahmen so ausgebildet ist, daB er ein 
geradliniges Absenken der oberen Querlenker und erneutes 
Anbringen an einer niedrigeren Stelle nicht zulaBt, konnte 
eine geringfugige Bewegung der gesamten Radspindel nach 
auBen die Losung darstellen. Dadurch, daB die Radspindel 
eine kleine Strecke von beispiels weise 12,7 mm (0,5 inch) 
nach auBen verschoben wird, (eine Strecke, um die der 
obere Querlenker in seitlicher Richtung verschoben werden 
muB, ehe er mit einem Absenk-Befestigungsstuck abgesenkt 
werden kann), konnten die ursprunglich eingebauten oberen 
Querlenker und Radspindeln verwendet werden. Diese ge- 
ringfugige Verschiebung der gesamten Radspindel nach au- 
Ben konnte die Verwendung herkommlicher Absenk-Befe- 
stigungsstiicke und ihre Wiederanbringung am Fahrzeug- 
rahmen ermoglichen, so daB die ursprunglich eingebauten 
oberen Querlenker durch den Rahmen nicht gestort wurden. 50 
Diese einfache Bewegung der gesamten oben erwahnten 
Anordnung ginge jedoch auf Kosten des Eingriffs des auBe- 
ren Universalgelenkes. Ein vorzeitiger Ausfall bzw. Funkti- 
onsstorungen des Universalgelenkes konnte dann die Folge 
sein. 

Durch die voriiegende Erfindung soil sornit eine Aufhan- 
gungsmodifiziereinrichtung sowie ein Aufhangungsteil zum 
Modifizieren der Aufhangung eines Kraftfahrzeuges ge- 
scbaffen werden, mit denen sich die Fahrhohe des Fahrzeu- 
ges bei solchen Aufhangungen vergroBern laBt, bei denen es 
nicht moglich ist, die oberen Querlenker wegen einer Behin- 
derung durch den Fahrzeugrahmen einfach abzusenken. 

Die Erfindung sowie vorteilhafte Ausgestaltungen der Er- 
findung sind in den Anspriichen definiert. 

Das erfindungsgemaB vorgesehene Abstandsstuck dient 
dazu, die gesamte Radspindelanordnung, der es zugeordnet 
ist, um eine bestimmte Strecke, die gleich ist der Strecke, 
um die die oberen Querlenker nach auBen bewegt werden 
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herkommlichen Absenk-Befestigungsstucken nicht zulaBt. 

Aufgrund der Erfindung konnen die ursprunglich einge- 
bauten oberen Querlenker ohne Modification verwendet und 
an der gewunschten vertikalen Stelle in einfacher Weise am 
Rahmen wieder angebracht werden, um die erwiinschte Ver- 
groBerung der Fahrzeughohe zu erzielen. 

Anhand der Zeichnungen wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig 1 eine perspektivische Ansicht eines Teils der Auf- 
hangung an den Vorderradern eines Fahrzeuges (ohne an der 
Radspindel befestigtes Rad); 

Fig. 2 eine vergroBerte Ansicht des in Fig. 1 gezeigten 
Rahmenteils des Fahrzeuges zum Veranschaulichen einer 
Ausnehmung des Rahmens, in der der Schwenkschaft des 
oberen Querlenkers normalerweise angebracht ist und die 
ein Absinken des Schwenkschafles mittels eines Absenk- 
Befesugungsstuckes normalerweise verhindert; 

Fig. 3 eine vereinfachte schematische Ansicht der ur- 
sprunglich eingebauten Anordnung zum Lagem des oberen 
Querlenkers; 

Fig. 4 eine vereinfachte schematische Darstellung eines 
Abstandsstuckes und einer Seitenansicht der in den Fig. 1 
und 2 gezeigten Befestigungsanordnung; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Abstandsstuck; 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht des Abstandsstuckes 
der Fig. 5; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines Teils einer Auf- 
hangung, bei der das Abstandsstuck zwischen dem End- 
flansch des Differentials und dem Endflansch des Achs- 
stummels eingesetzt ist; 

Fig. 8 eine weitere perspektivische Ansicht zum Veran- 
schaulichen des Einbaus des Abstandsstuckes zwischen dem 
Endflansch des Differentials und dem Endflansch des Achs- 
stummels. 

Fig. 1 ist eine Darstellung eines Teils einer Aufhangung 
fur ein Fahrzeug 10. Die Aufhangung umfaBt einen oberen 
Querlenker 12, einen unteren Querlenker 14 und eine Rad- 
spindel 16, die von den Querlenkem 12 und 14 gelagert 
wird. Ein StoBdampfer 18 ist an der Radspindel 16 sowie an 
einem "Dampferturnr 20 angebracht, um Bewegungen der 
Radspindel 16 zu dampfen, wie im Stand der Technik be- 
stens bekannt ist. 

Ein Rahmenabschnilt 22 Iagert den Dampferturm 20. Der 
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Rahmenabschnitt 72 ist mit einer Ausnehmung 24 versehen. 
In der Ausnehmung 24 ist iiblicherweise ein Scbwenkschaft 
26 angeordnet, der Teile des oberen Querlenkers z weeks 
Schwenkbewegung relativ zum Rahmen 22 lageit. Die Aus- 
nehmung 24 bildet somit einen Freiraum, der erforderlich 5 
ist, um die Schwenkbewegungen des oberen Querlenkers 12 
zu ermoglichen. 

Wenn man versucht, den oberen Querlenker 12 mit Hilfe 
eines NachrOstungssatzes abzusenken, wird der Scbwenk- 
scbaft 26 normalerweise mittels eines Absenk-Befesti- 10 
gungsstiickes geradunig nach unten bewegt. Der Schwenk- 
schaft 26 wird dann an beabstandeten Teilen des Absenk- 
Befesti gungsstiickes so befestigt, daB die seitliche Ausrich- 
tung des Befestigungsstiickes nicht geandert wird, sondem 
lediglicb die vertikale Ausrichtung. Die GroBe der vertika- 15 
len Strecke, um die der Scbwenkschaft 26 versetzt wird, 
stellt die GroBe der Anhebung des Fahrzeugkorpers des 
Fahrzeugs 10 dar. 

Da, wie insbesondere in Fig, 2 zu sehen ist, derSchwenk- 
schaft 26 und Teile des oberen Querlenkers 12 (bei der vom 20 
Hersteller ursprunglich konzipierten Konfiguration) in der 
Ausnehmung 24 untergebracht werden, ist es nicht moglich, 
den Scbwenkschaft 26 und somit den gesamten oberen 
Querlenker 12 geradlinig nach unten zu bewegen, und zwar 
wegen der Behinderung durch den Rahmenabschnitt 22a des 25 
Fahrzeuges. Es ist somit erforderlich, den Scbwenkschaft 26 
und somit den gesamten oberen Querlenker 12 in seitlicher 
Richtung zu verschieben, so daB der Schwenkschaft 26 und 
der obere Querlenker 12 vom Rahmenabschnitt 22a frei- 
kommen. 30 

Dieses Problem ist in vereinfachter Form in Pig. 3 darge- 
stellt. Wie in Fig, 3 zu sehen ist, kann der Scbwenkschaft 26 
nicht einfach abgesenkt werden, ohne daB der gesamte obere 
Querlenker seitlich verschoben wird. Einfaches Absenken 
des oberen Querlenkers 12 und seitliches Verschieben des- 35 
selben ohne andere Modifikationen der Aufhangung wurden 
das Fahr-Lenk- und Stabilitatsverhalten des Fahrzeuges 10 
merklich beeintrachtigen. Eine derartige Modification der 
Lage des oberen Querlenkers 12 wurde die sorgfaltig ausge- 
legte Geometrie der Aufhangung storen. Es wird somit er- 40 
forderlich, auch die Acbse 28 so zu modifizieren, daB die 
Geometrie der ursprunglichen Aufhangung nicht gestoit 
wird, es sei denn, die Radspindel 16 wird modifiziert. 

Es wird nun auf Fig, 4 Bezug genommen, in der eine ver- 
einfachte Ansicht eines Abstandsstiickes 30 dargestellt ist 45 
Das Abstandsstuck 30 ist zwischen den Endflansch 32 eines 
Differentials 33 und den Endflansch 34 einer Achswelle 34a 
eingesetzt Ein erstes stufenlos verstellbares Gelenk 35 und 
ein zweites stufenlos verstellbares Gelenk 37 lagern die 
Achswelle 34a. Das Abstandsstuck 30 verschiebt den ge- 50 
samten unteren Querlenker nach rechts in Fig. 4 um eine 
vorgegebene Strecke. Bei einem bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel betragt diese Strecke ungefahr 12,7 mm, was die 
seitliche Strecke darstellt, um die der obere Querlenker 12 in 
seitlicher Richtung verschoben werden muB, um nicht auf 55 
den Rahmen 22 zu stoBen. Es versteht sich jedoch, daB die 
Dicke des Abstandsstiickes 30 variiert werden kann, um fur 
einen seitlichen Versatz zu sorgen, wie er bei einem speziel- 
len Fahrzeug erforderlich ist. 

In den Fig. 5 und 6 ist das Abstandsstuck 30 genauer dar- 60 
geslellL Das Abstandsstuck 30 hat mehrere Offnungen 36, 
die in Umfangsrichtung verteilt angeordnet sind. Die Off- 
nungen 36 sind zu Offnungen in dem Endflansch 32 ausge- 
richtet, derart, daB das Abstandsstuck 30 mit dem End- 
flansch 32 und dem Endflansch 34 verbunden werden kann, 65 
ohne daB diese Flansche geandert werden miiBten. Es ver- 
steht sich jedoch, daB im Hinblick auf die Dicke des Ab- 
standsstiickes 30 langere Schrauben zum Verbinden der An- 
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ordnung erforderlich sind Es versteht sich femer, daB der 
Abstand zwischen den Offnungen 36 wie auch die Anzahl 
der Offnungen an eine spezielle Flanschkonfiguration des 
bestimmten Fahrzeuges angepaBt werden konnen. 

Das Abstandsstuck 30 hat einen erhabenen Abschnitt 38, 
wie in Fig. 6 zu sehen ist Der erhabene Abschnitt 38 hilft 
mit, das Abstandsstuck 30 zwischen den Endflanschen 32 
und 34 beim Zusammenbau zu zentrieren. Das Abstands- 
stuck 30 besleht vorzugsweise aus Aluminium, konnte je- 
doch auch aus anderen geeigneten Materialien bestehen. 
Das Abstandsstuck 30 ist in den Fig. 7 und 8 in seinem ein- 
gebauten Zustand zwischen den Endflanschen 32 und 34 
dargestellt. 

Es wird nochmals kurz auf Fig. 1 Bezug genommen. Das 
Abstandsstuck 30 ermoglicht es, ein oberes Absenk-Befesti- 
gungsstuck 40 (siehe auch Fig. 4) zum Wiederanbringen des 
oberen Querlenkers 12 zu benutzen. Zwei Absenk-Befesti- 
gungsstiicke 42 (von denen nur eines in Fig. 1 sichtbar ist) 
werden dann in herkommlicher Weise zum Wiederanbrin- 
gen der unteren Querlenker verwendet. 

Das Abstandsstuck 30 bildet somit ein Mittel, mit dem 
sich die gesamte Radspindel 16 um eine bestimmte Strecke 
seitlich verschieben laBt, damit der obere Querlenker 12 
ohne Stoning durch den Rahmen 22 des Fahrzeuges 10 ab- 
gesenkt werden kann. Auf diese Weise lassen sich der obere 
und untere Querlenker 12 bzw. 14 relativ zu dem Rahmen 22 
absenken, ohne daB das Fahr- und Lenkverhalten des Fahr- 
zeuges beeintrachtigt wird. Das Abstandsstuck 30 laBt sich 
bei der Herstellung in einfacher Weise an die Anforderun- 
gen besummter Fahrzeuge anpassen. 

Patentanspruche 

1 . Einrichtung zum Modifizieren einer Aufhangung ei- 
nes Kraftzeuges zum VergroBern der Fahrhohe des 
Fahrzeuges ohne Beeintrachugung des Verhaltens der 
Geometrie der Aufhangung, mit: 
einem Befestigungsstuck (40), das mit einem Rahmen- 
abschnitt (22) des Fahrzeuges und einem oberen Ende 
eines oberen Querlenkers (12) verbindbar ist, um die 
Hone, auf der der obere Querlenker (12) relativ zu dem 
Rahmenabschnitt (22) angeordnet ist, abzusenken und 
das obere Ende des oberen Querlenkers (12) um eine 
vorgegebene seitliche Strecke seitlich zu verschieben, 
einem Abstandsstuck (30), das zwischen einem Ende 
einer dem oberen Querlenker (12) zugeordnelen Achse 
(34A) des Fahrzeuges und einem Abschnitt eines Dif- 
ferentials (33) des Fahrzeuges befestigbar ist, 
wodurch das Abstandsstuck (30) die Achse (34a) in 
seitlicher Richtung um eine Strecke entsprechend der 
vorgegebenen seitlichen Strecke verschiebt. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abstandsstuck (30) als scheibenfbr- 
miges Teil ausgebildet ist, das zwischen einem End- 
flansch (32) des Differentials (33) und einem der Achse 
(34a) zugeordneten stufenlos verstellbaren Gelenk (35) 
befestigbar ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abstandsstuck (30) als scheibenfor- 
miges Teil mit mehreren in Umfangsrichtung verteilten 
Offnungen (36) ausgebildet ist, die zu Offnungen in ei- 
nem Endflansch (32) einer Stummel achse eines der 
Achse (34a) zugeordneten stufenlos verstellbaren Ge- 
lenks (35) ausrichtbar sind. 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Abstands- 
stuck (30) aus Aluminium besteht. 

5. Aufhangungsteii zum Modifizieren einer Aufhan- 
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gung eines Kraftfahrzeuges zum VergroBeren der Fahr- 
hohe des Fahrzeuges ohne Beeintrachtigung des Ver- 
hattens oder der Geometrie der Aufhangung, wobei die 
Aufhangung mil einem Befestigungsstuck (40) verse- 
hen ist, das zum Absenken und seitlichen Verschieben S 
eines oberen Endes eines oberen Querlenkers (12) urn 
eine vorgegebene Hone und eine vorgegebene seitliche 
Strecke dient, welches Aufhangungsteil aufweist: ein 
Abstandsstuck (30), das zwischen einem den oberen 
Querlenker (12) zugeordneten Ende (34) einer Fahr- io 
zeugacbse (34a) und einem Abschnitt eines Differenti- 
als (33) des Fahrzeuges einbaubar ist, urn die Acbse 
(34a) urn eine Strecke entsprechend der vorgegebenen 
seitlichen Strecke seitlich zu verschieben. 

6. Aufhangungsteil nach Anspruch 5, dadurch gekenn- is 
zeichnet, daB das Abstandsstiick (30) eine Aluminium- 
scheibe ist, die zwischen einen Endflansch (34) eines 
Achsstummels eines dem Ende der Achse (34a) zuge- 
ordneten stufenlos verostellbaren Gelenks (35) und ei- 
nem dem Differential (33) zugeordneten Endflansch 20 
(32) einsetzbar isL 

7. Aufhangungsteil nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abstandsstuck ein scheiben- 
formiges Teil (30) mit mehreren in Umfangsrichtung 
beabstandeten Offnungen (36) ist, die zu in Umfangs- 25 
richtung angeordneten Offnungen in einem der Fahr- 
zeugachse (34a) zugeordneten Endflansch (32) eines 
Achsstummels ausrichtbar ist. 

8. Aufhangungsteil nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abstandsstuck (30) ein schei- 30 
benfbrmiges Teil einer erhabenen Umfangsflache (38) 
ist, das zur Zentrierung des Abstandsstuckes zwischen 
dem Endflansch (34) des Achsstummels und dem End- 
flansch (32) des Differentials (33) dient. 

9. Aufhangungsteil nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die Offnungen (36) des Abstandsstuckes 
(30) in Umfangsrichtung verteilt auBerhalb der erhabe- 
nen Umfangsflache (38) angeordnet sind. 

10. Aufhangungsteil nach einem der Anspriiche 5 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB das Abstandsstuck (30) 40 
eine Dicke von ungefahr 12,7 mm (0,5 inch) hat. 

11. Einrichtung zum Modifizieren einer vom Herstel- 
ler eingebauten Aufhangung eines Kiaftfahrzeuges 
zum VergroBeren der Fahrhohe des Fahrzeuges ohne 
Beeintrachugung des Verhaltens oder der Geometrie 45 
der Aufhangung, mit: 

einem Befestigungsstuck (40), das an einem Rabmen- 
abschnitt (22) des Fahrzeuges und einem oberen Ende 
eines oberen Querlenkers (12) anbringbar ist, um die 
Hdhe, auf der der obere Querlenker (12) relativ zu dem 50 
Rahmenabschnia (22) angeordnet ist, abzusenken und 
ein oberes Ende des oberen Querlenkers (12) um eine 
vorgegebene seitliche Strecke seitlich zu verschieben, 
einem scheibenformigen Abstandsstuck (30), das zwi- 
schen ein Ende eines Flansches (34) eines stufenlos 55 
verstellbaren Gelenks (35), das einer dem oberen Quer- 
lenker zugeordneten Fahrzeugachse (34) zugeordnet 
ist, und einen Endflansch (32) eines Differentials (33) 
des Fahrzeuges einsetzbar ist, ohne den Endflansch 
(34) des Gelenks (35) oder den Endflansch (32) des 60 
Differentials (33) zu verandem, 

wodurch das Abstandsstuck (30) die Fahrzeugachse 
(34a) um eine Strecke entsprechend der vorgegebenen 
seitlichen Strecke seitlich verschoben wird, um da- 
durch die Geometrie der Aufhangung beizubehalten. 65 
12. Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abstandsstuck (30) als scheibenlor- 
miges AJuminiumteil mil mehreren in Umfangsrich- 
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rung verteilten Offnungen (36) ausgebildet ist, die zu in 
Umfangsrichtung verteilten Offnungen in dem End- 
flansch (34) des Gelenks (35) oder dem Endflansch 
(32) des Differentials (33) ausrichtbar sind, um das Ab- 
standsteil (30) mit ihnen durch entsprechende Befesti- 
gungselemente verbinden zu konnen. 

13. Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abstandsstuck (30) mit einem erha- 
benen Umfangsabschnitt (38) versehen ist, um das Ab- 
standsteil (30) zwischen den Endflanschen (34, 32) zu 
positiomeren. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die in Umfangsrichtung verteilten Off- 
nungen (36) des Abstandsstuckes (30) den erhabenen 
Umfangsabschnitt (38) umgeben. 

15. Verfahren zum VergroBem der Fahrhohe eines 
Fahrzeuges ohne nennenswerte Anderung der vom 
Hersteller eingebauten Aufhangung des Fahrzeuges, 
bei welchem Verfahren: 

ein Befestigungsstuck (40) an einem Rahmenabschnitt 
(22) des Fahrzeuges benachbart zu einem oberen Quer- 
lenker (12) der Aufhangung angebracht und mit einem 
oberen Ende des oberen Querlenkers (12) verbunden 
wird, um dieses obere Ende eine vorgegebene Strecke 
abzusenken und das obere Eride um eine vorgegebene 
seitliche Strecke nach auBen beziiglich des Rahmenab- 
schnittes (22) seitlich zu verschieben, und 
ein Abstandsstiick (30) zwischen einen Abschnitt eines 
Differentials (33) des Fahrzeuges und ein Ende einer 
dem oberen Querlenker (12) zugeordneten Fahrzeug- 
achse (34a) so eingesetzt wird, daB das Abstandsstuck 
(30) die Fahrzeugachse (34a) um eine seitliche Strecke 
entsprechend der vorgegebenen seitlichen Strecke ver- 
schiebt und dadurch eine dem oberen Querlenker (12) 
und der Fahrzeugachse (34a) zugeordnete Radspindel 
(16) um die vorgegebene vertikale Strecke abgesenkt 
und um die vorgegebene seitliche Strecke seitlich ver- 
schoben wird. 
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